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Combined jaw and ball head trailer coupler - has rearwards open 
body with bolt to connect eyelet and towing bar, or adaptor with bore 
for height-adjustable ball head arm 

ULLRICH R 12.12.85-DE-U34875U5.11.86-DE-639183) 
(13.08.87) B606-01/02 
15.11.86 as 639183 (1190JW) 

The trailer coupling comprises a main body (1) with a rearward open 
end (2) to receive the forward end of a trailer tow bar, securable by a 
transverse bolt (4) insertable in the open end to engage the coupling 
eye of the bar. An adapter (7) is insertable in the open end and 
provided with a transverse bore (8) for securing by the bolt. 

A transverse bore (9) in the rear end of an adapter can receive a 
Ulshaped arm (6) with a ball head (5) for coupling an alternative tow 
bar with a ball socket, the arm being height-adjustable. It may be 
provided with vertically spaced, transverse through-bores (10) to 
receive a bolt (11,12) insertable through a bore across the rear end 
transverse bore. 

ADVANTAGE - Applicable to different type tow bars. (7pp 
Dwg.No.1/4). 
N87 171658 
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@ Fahrzeugkupplung 

Die Erfindung betrifft eine kombinierte Maul- und Kugel- 
kopfkupplung fur Fahrzeuge mit einem am Zugfahrzeug als 
Fangmaul mit Botzen zur Aufnahme der Ose der Zugstange 
des Anhangers ausgebildeten Kupplungskorper, in dessen 
Fangmaul ein angepaBtes und in dieses einfuhrbares. mit 
einer Bohrung *ur Aufnahme des Verriegelungsbolzens im 
Fangmaul ausgerustetes Zwischenkupptungsstuck einsetz- 
bar ist, das einen in einer Bohrung in verschiedene Hohen 
einstellbaren Tragarm mit einem Kugelkopf besitzt. 
Auf diese Weise ist es moglich, Zugwagen und Anhanger 
mit verschiedenen Kuppiungssystemen miteinander zu ver- 
binden. 
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1. Kombinierte Maul- und Kugelkopfkupplung fur 
Fahrzeuge mit einem am Zugfahrzeug als Fang- 
maul mit Bolzen zur Aufnahme der Ose der Zug- 
stange des Anhangers ausgebiideten Kupplungs- 
korper, dadurch gekennzeichnet, daB sie ein dem 
Fangmaul (2) des Kupptungskdrpers (1) angepaOtes 
und in dieses einfuhrbares, mit einer Bohrung (8) 



Die Anhangerzugstangen beider Systeme, sowohl der 
Fangmaulkupplung als auch der Kugelkopfkupplung 
kdnnen mit Hilfe des erfindungsgemaBen Zwischen- 
kupplungsstiicks ohne Schwierigkeiten am Zugfahrzeug 
eingehangt werden. Die mit einer Ose versehene Zug- 
stange des Anhangers wird in das Fangmaul der Kupp- 
lung am Zugfahrzeug eingefuhrt und mit dem Kupp- 
lungsboizen verriegeh. 
Weist das Zugfahrzeug eine Fangmaulkupplung auf 



zur Aufnahme des Verriegelungsbolzens (4) im 10 und ist der Anhanger mit einer Kugelkopfkupplung aus- 



Fangmaul (2) ausgeriistetes Zwischenkupplungs 
stuck (7) besitzt, das einen in einer Bohrung (9) in 
verschiedene Hohen einstellbaren Tragarm (6) mit 
einem Kugelkopf (5) enthalt. 

2. Kupplung nach Anspruch I, dadurch gekenn* 
zeichnet, daB der in der Bohrung (9) des Zwischen- 
kupplungsstucks (7) in seiner Hohe verschiebbare 
Tragarm (6) mehrere senkrecht ubereinander in 
Abstanden angeordnete Ausnehmungen oder 
Querbohrungen (10) aufweist. in die zum Festhal- 
ten dcsTragarms(6)ein Bolzen ( 1 1) einsetzbar ist. 

3, Kupplung nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der in die Querbohrung (10) ein* 
setzbare Bolzen (II) mit Griff (12) mittels eines 



geriistet, so sind beide Systeme nicht miteinander zu 
verbinden. In diesem Falle wird das Zwischenkupp- 
lungsstuck mit seinem in der Hdhe verstellbaren Trag- 
arm mit Kugelkopf in das Fangmaul eingesetzt und mit 
15 dem Bolzen verriegeh. Alsdann kann die Hohlkugel der 
Zugstange mit dem Kugelkopf des Zwischenkupplungs- 
stiicks verbunden werden. Etwaige Hohenunterschiede 
werden dadurch ausgeglichen, daB der Tragarm mit Ku- 
gelkopf in der Bohrung im Zwischenkupplungsstiick der 
20 Hohe nach verstellt wird, sodaB sich die Zugstange zwi- 
schen Zugfahrzeug und Anhanger in waagrechtem Zu- 
stand befindet. 

Eine andere Ausfuhrungsform besteht schlieBlich dar- 
in, daB unterhalb des Fangmauls des Kupplungskorpers 



Federsplints (13) gegen Verdrehen und Herausfal- 25 am Zugfahrzeug ein Tragarm mit einem Kugelkopf fest 

angebracht ist. sodaB in diesem Falle das Zwischenstuck 
entfallen kann. 

Die beigefugten Zeichnungen erlautern schematisch 
zwei Ausfuhrungsformen der Erfindung. 
30 Fig. I zeigt im Langsschnitt von der Seite gesehen 
einen am Zugfahrzeug angebrachten Kupplungskorper 
1 mit Fangmaul 2, Bohrung 3 und Verriegelungsbolzen 4 
und das Zwischenkupplungsstiick 7 mit Tragarm 6 und 
Kugelkopf 5. Das Zwischenkupplungsstuck 7 wird mit 
35 seinem konischen Ende in das Fangmaul 2 eingefuhrt 
und mit Hilfe des Bolzens 4 in der Bohrung 8 verriegelt. 
Alsdann kann die Hohlkugel an der Zugstange eines 
Anhangers mit dem Kugelkopf 5 am Tragarm 6 des 
Zwischenkupplungsstticks 7 verbunden werden. Zur 



len gesichert ist. 

4. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der am Zugfahrzeug angebrachte 
Kupplungskorper (1) mit Fangmaul (2) mit einem 
unter dem Fangmaul (2) an einem Tragarm (6) an- 
geordneten und mit diesem fest verbundenen Ku- 
gelkopf (5) zur Aufnahme der Hohlkugel (17) an der 
Zugstange (16) ausgestattet ist. 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugkupplung gema*B 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs !. 
Ein bekanntes und sehr weitverbreitetes System ist 



die Fangmaulkupplung, die ein sogenanntes Fangmaul 40 Einstellung der Zugstange in die waagrechte Lage kann 



besitzt, in das die mit einer Ose zur Aufnahme eines 
Bolzens versehene Zugstange des Anhangers einge- 
hangt wird. Desweiteren gibt es die Kugelkopf-Kupp- 
lung, bei der ein am Zugfahrzeug angebrachter Kugel- 
kopf von einer am Ende der Zugstange des Anhangers 45 
vorgesehenen, nach unten offenen Hohlkugel umschlos- 
sen wird. Voraussetzung fur das Funktionieren der 
Kupplungssysteme ist, daB die Kupplungskorper am 



der Tragarm 6 in der Bohrung 9 des Zwischenkupp- 
lungsstucks 7 der Hohe nach vcrschoben und mittels das 
Bolzens 11 mit Griff 12 in den Ausnehmungen oder 
Querbohrungen 10 verriegelt werden. 

Fig. 2 zeigt ebenfalls im Langsschnitt von der Seite 
gesehen einen Kupplungskorper 1 mit Fangmaul 2, Boh- 
rung 3 mit Bolzen 4 mit fest verriegeltem Kupplungs- 
Zwischenstuck 7 mit Tragarm 6 mit Kugelkopf 5. Das 
Zwischenkupplungsstuck 7 wird durch den Bolzen 4 fest 



Zugfahrzeug und der Zue*tange am Anhanger zueinan- 

derpassen. Sind die aneinanderzu kuppelnden Fahrzeu- so in seiner Bohrung 8 gehalten. Die Bezugszeichen 9 bis 

ge mit verschiedenen Systemen ausgestattet, so ist es 12 besitzen die gleiche Bedeutung wie in Fig. 1. 

nicht moglich, diese Fahrzeuge miteinander zu verbin- Fig, 3 stellt einen Teilschnitt in Querrichtung durch 

den, was oft als sehr wesentlicher Nachteil empfunden das Zwischenkupplungsstuck 7 mit Tragarm 6 mit Ku- 

wi-d. Sind die Kupplungskorper verschiedener Systeme gelkopf 5 dar und zeigt die Anordnung des Tragarmes in 

am Zugfahrzeug und am Anhanger unterschiedlich 55 der Bohrung 9 im Zwischenkupplungsstuck 7. 



hoch, so entsteht ein weiteres Problem. daB die Zugstan- 
ge nicht in waagrechter Lage gehalten wird. was fur die 
Sicherheit eines aus Zugwagen und Anhanger bestehen- 
den Zuges unbedingt wichtig ist. 



Es ist deshalb Aufgabe der Erfindung eine Fahrzeug- to halten. 



In die Ausnehmungen oder Querbohrungen 10 greift 
der Verriegelungsbolzen 11 mit Griff 12 ein. Im verrie- 
gelien Zustand wird der Bolzen 11 durch den Feder- 
splint 13 oder eine ahnliche Sicherungsvorrichtung ge- 



kupplung derart auszubilden. daB Fahrzeuge mit Kupp- 
lungcn verschiedener Systeme und auch mit unter- 
schiedlich hoch angebrachten Kupplungen ohne 
Schwierigkeiten miteinander verbunden werden kdn- 
nen. 

Die Losung dieser Aufgabe wird durch die im Kenn- 
zeichen des Patentanspruchs 1 beschriebene technische 
Lehre vermittelt. 



Fig. 4 zeigt schlieBlich eine abgeandertc Ausfuhrungs- 
form der Erfindung, bei der das Fangmaul 2 mil Boh- 
rung 3 und Bolzen 4 des Kupplungskorpers I mit einem 
unterhalb des Kangmauls angcordnetcn Tragarm 6 mit 
Kugelkopf 5 ausgestattet ist. Bei dieser Ausfuhrungs- 
form kann die Zugstange 14 mil ihrer Bohrung 15 mit 
Hilfe des Bolzens 4 im Fangmaul 2 verriegelt werden 
oder es kann auch eine Zugstange 16 mit ihrer Hohlku- 
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gel 17 mit der Kugel 5 am Tragarm 6 vcrbunden werden. 
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